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RESUMEN

Se puede hablar con total propiedad de una tradicién espadola en la
aplicacién de los conocimientos psicolégicos a la conduccion, que se
remonta hasta los afos 20, si bien los primeros trabajos sistematicos se
realizaron més alla de nuestras fronteras. Se trata probablemente de la
unica competencia profesional de intervencién psicolégica regulada le-
galmente y mantenida a lo largo de toda su historia en Espana. El hilo
conductor ha sido sin duda el examen psicotécnico de seleccién de
conductores -profesionales primero, y todos los conductores después-.
aunque paulatinamente se di6 una ampliacién de intereses, desde una
psicotecnia subjetiva hacia otra objetiva, y finalmente hacia una psico-
logia aplicada a la problematica de la Seguridad Vial por psicélogos es-
pecialistas.

SUMMARY

It's can speak with owner, that a spaniard tradition in aplication
psychology knowledge to driver, since 20th, althought the first systema-
tics works realized out our country. lt's likely the only professional com-
petence of psychological intervenened controled legality during a
spaniard history. The detonating had been, whithout dubte, the psycho-
tecnics test of drivers selection- professionals in first and all of them more
late - althought slonwly it's given a extensive field, since a subjetive
psychotecny to objtetive one, and finally toward a applied psychology
traffic safety throught psychologist of thema

Puede hablarse con total propiedad de una tradicién espanola en la psicotecnia
(psicologia aplicada) de 4a conduccién, que se remonta hasta los anos 20, si bien los
primaros trabajos sistematicos se realizaron mas alla de nuestras fronteras. Se trata
probablemente de la Unica competencia profesional de intervencién psicolégica regu-
lada legalmente y mantenida a lo largo de toda su historia en Espana.
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La aplicacién de los conocimientos psicolégicos al estudio de las habilidades qo
los conductores en vistas a la prevencién de accidenies es contemporaneo al propio
nacimiento de la psicologia. Son muchos los que consideran que Carl Benz y Got_1hob
Daimler iniciaron en Alemania la historia de! automévil de gasolina que todavia utilize-
mos hoy. Benz probd su modelo en 1885 y Daimier en 1886. No cabe duda, pues, que ol
automévil de gasolina nacié casi al mismo tiempo que lo hacia la psicologla cientifica en
el laboratorio de Wundt

Desde que comenzé a emplearse el automévil se empezo a hablar de la nocepi-
dad de estudiar las aptitudes de los conductores respecto de esta actividad profesio-
nal. Una sociedad, con sus condiciones de vida altaradas por la técnica, exigié el desa-
rrollo de las posibilidades practicas de aplicacion de la psicologla, especialmente en el
campo de la seleccibn, como una demanda social de mejor adecuacion de las personas
a sus puestos de trabajo con e! fin de optimizar la ejecucion.

El sector del transporte no fue ajeno a esta demanda, justificandose la seleccion
de los conductores de los nuevos medios de locomocién (franvias, trenes, autobuses,
camiones, coches) en el intento de las administraciones publicas por disminuir la acci-
dentabilidad, como forma de reduccién de costes materiales y sociales. La respuesta
de los psicélogos no se hizo esperar: Patrizzi y Gemelli en halia; Loewental, Moede,
Stern, Piorkowski, Sachs, Tramm o Ripp en Alemania; Minsterberg, Gerhardt y Viteles
en EEUU; Lahy en Francia; Fontégne y Claparede en Suiza; Haudemont en Belgica; Van
Mayenburg en Holanda; Forster y Vana en Checoslovaquia; Spielrein en la U.S.S.R.;
Manning en Gran Bretafa; Madariaga, Mira o Germain en Espana (Baumgarten, 1957).
Un puiado de pioneros de la psicotecnia iniciaron una tradicién de investigacion e inter-
venciéon que no ha cesado con el paso de los afos, en consonancia con el crecimiento
del problema del trafico y la cambiante complejidad de la psicologia.

Los Organismos Publicos comenzaron a regular ia seleccién de los profesiona-
les implicados en actlividades que respondfan a objetivos sociales, con requisitos y
pruebas de caracter obligatorio. La mayor parta de los paises avanzados exigieron a los
conductores profesionales un dictamen de capacitacién obtenido a partir de un examen
psicotécnico de su aptitud para dicha actividad (Caparrés, 1985; Tortosa y cols. 1989).

El desarrollo tras la | Guerra Mundial fue extraordinario. Dos circunstancias faci-
litaron este fenémeno: la propia guerra, que obligé a selacciones psicotécnicas a gran
ascala en los ejércitos de los paises beligerantes, y el progreso de la psicologia expaeri-
mental, qua permitié el desarrollo de la invaestigacién y la puesta a punto de instrumen-
tos, dispositivos y pruebas para la exploracion.

“Esto nos muestra -decia Germain (1966)- que ya a principios de siglo se habia
planteado todo el problema que hoy dia preocupa a los psicélogos embarcados en esta
tarea de ayudar con el estudio médico y psicolégico a la Seguridad Vial®. El propio desa-
rrollo de la industria del automévil, la creciente importancia del vehlculo en la sociedad,
la adecuacion de las pruebas a las nuevas condiciones y al desarrollo tecnolégico y
conceptual de la psicologfa, dentro de los cauces abiertos por la Administracién, han
constituido el principal hilo conductor de la actividad psicolégica en este dmbito
(Tortosa, 1988).
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Desde los inicios hasta la guerra civil

A fines del XIX comenzé la introduccién de la psicologfa cientlfica en Espafa.
Los grupos cientificos progresistas y europeizantes (Siguan, 1981; Carpintero, 1982)
fueron incorporando la psicologla desde una doble vertiente: a través del amplio movi-
miento de renovacién pedagdgica vinculado a la Institucién Libre de Ensefanza, muy
preocupado por la renovacién y la educacién de los nifios anormales, que incorporé
pronto aportaciones da la psicologlia infantil y educativa de la época, junto a ciertos as-
pectos de la psicologfa experimental, creando un clima de interés por la orientacién vo-
cacional y profesional. Y, a través de los desarrollos de la psiquiatria y la neurologla -
Ramén y Cajal, Turr6, Rodriguez-Lafora ...- que propicié el desarrollo del movimiento de
Higiene Mental, marco en el que era relevante la consideracion de la seguridad laboral, y
que propicié la renovacion y mejora de las condiciones humanas en el trabajo, con un
fuerte énfasis en la seleccion profesional, la racionalizacién del trabajo, la prevencién
de accidentes y la recuperacion funcional de los accidentados.

En un clima intelectual y un ambiente social convulsionados por una industriali-
zacion creciente y con presiones hacia una ordenacion socio-econémica mas ajustada,
nacieron diversas instituciones publicas en las que se desarrollé una psicologia apli-
cada. La organizacién cientifica del trabajo vino planteada por la necesidad de aumen-
tar la produccién de forma rapida y econdmica, cuestién que se encarb con caracter
cientifico. La respuesta a esa demanda fue la psicotecnia , que ofrecia procedimientos
para determinar el trabajo mas adecuado a las aptitudes naturales de cada persona, ya
fueran éstas fisicas, manuales, técnicas o intelectuales. Fundamentalmente debido a la
accién de esos centros aparecerfa en Espana el rol del psicélogo, lentamente incorpo-
rado a la dindmica social desde la orientacion y la seleccién profesional; la psicologia
aplicada traeria la psicologia experimental y la psicologla general (Mallart, 1981).

El primer hito en el desarrollo de la psicotecnia de la conduccién se produjo al or-
ganizar el Instituto de Orientacidn Profesional de Barcelona = la !l Conferencia
Internacional de Psicotecnia (1921)-tras la fundacional de Ginebra- presidida por
Claparede. Asistieron figuras de la talia de Bunt, Miles, Buysse, Lippman, Piorkowski,
Moede, Mayemburg, Ferrari,Lahy, Mira, Ruiz-Castella y Madariaga -directores los ulti-
mos del Instituto de Orientacién Profesional de Barcelona y del Instituto de
Reeducacion Profesional de Invalidos del Trabajo de Madrid-. Se centraron en 3 nucleos
tematicos: las relaciones de la psicologia con la administracién y los aspectos legales
reguladores de la actividad profesional; los instrumentos y materiales empleados en la
investigacion de aptitudes; y, la metodologia.

El evento abrid para la psicologia el ambito de la seleccién de conductores. "La
Conferencia acuerda que es necesario recomendar a los Poderes Publicos que favo-
rezcan las investigaciones fisioldgicas y psicolégicas que permitan la organizacién del
trabajo industrial y la orientacién profesional sobre bases cientificas... expresa e! de-
seo de que en las cuestiones de transportes (trafico, ferrocarriles, tranvias, navega-
cion) s6lo pueda darse el contrato de trabajo después de haber sufrido un examen psi-
cofisiolédgico de la aptitud personal y a base de un informe psiquiatrico™ (Actas |l
Conferencia).
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Espaha seria el primer pals en atender este dquo y. en concreto, el
Ayuntamiento de Barcelona, que establecié (1922) que el Instituto se encargara de rea-
lizar exdmaenes previos para los conductores de autobuses urbanos, proyecto del que
se hizo cargo E.Mira (Kirchner, 1975). Junto al examen médico, antropométrico y sen-
sorial realizaban otro psicologico (Mira, 1922), que expioraba las_apmudu profesiona-
les de los aspirantes segun las exigencias establecidas en 9! psicograma del conduc-
tor, que establecia que se trataba de un “Trabajo psicofisico, espacial, variable, de
grandes dimensionas, que requiere excelente apreciacién de las diatanch‘s y las velo-
cidades, buena sensibilidad anticular y muscular y buena percepcion del tiempo; aten-
cién visual y auditiva extensa, intensa y persistente; excelente control emocional; rapi-
dez y precision de las reacciones visio-audiomotrices de manos y pies” (Soler, 1930).

El examen de los candidatos pretendia comprobar si estos reunian las condicip-
nes exigidas por la profesién y el grado en que las poselan. Si bien la exploracién ais-
lada de cada una de esas cualidades se realizaba en casos determinados, se utilizaban
normalmente pruebas generales que las englobaban de forma compleja. La distribucion,
intensidad y duracién de la atencién visual mediante el taquibradiscopio. La rapidez y
precision de la reaccién visual y auditivomotriz por medio del examinador de la atencion
de Piorkowski La percepcion de velocidades y distancias con el perceptotaquimetro de
Mira. El iempo de reaccién se media con el cronoscopio de Arsonval. La precision en
las reacciones, inhibicibn motnz voluntaria y grado y tipo de emotividad con el osciléme-
tro Esos examenes no sélo suministraban un diagnédstico de las aptitudes, sino que
permitian formular un prondstico acerca de la actuacién futura del aspirante. Con ello
comenzaba un modelo de seleccién que, con pocos cambios, ha mantenido mantenido
su estructura a lo largo de los afos (Tortosa y cols., 1989a y b). La eficacia y fiabilidad
de los resultados (Granada, 1929; Soler, 1930) permiti6 la continuidad del trabajo.
Estructurado el examen, la seleccién de conductores profesionales se convirtié en fun-
cién usual del laboratorio psicotécnico del Institulo, que posteriormente la amplié a
miembros de las fuerzas de orden publico y a pilotos aviadores (Siguan, 1981).

Mientras tanto en Madnd, venia funcionando, bajo la direccién de Madariaga y
Rodriguez-Lalora, el Instituto de Reeducacién Profesional de invélidos del Trabajo, or-
ganizado por la Junta de Pensiones a Ingenieros y Obreros dependiente del Instituto de
Reformas Sociales, qua tenia como finalidad la readaptacién funcional de los invalidos
para el trabajo y la reeducacion profesional en sus talleres, precedida de la investiga-
cion de sus aptitudes y la tutela social de los reeducados, y en el que pronto se esta-
bleceria un Servicio de Orientacién Profesional (1924). De la mano de Lafora y Oller, se
incorporaria Germain comenzando una estrecha amistad y colaboracién cientifica con
otros pioneros como Melian, Rodrigo, Mallant, o Mira (Tortosa y Soler, 1988). El contacto
enlre ambos centros fue intenso, colaboraron no sélo en el marco de la Asociacion
Internacional de Psicotecnia, sino también en los Congresos que desde 1924 (Praga)
celebraria el Comité Internacional de Organizacién Cientifica, que pronto (1928) conta-
ria con un Comité Nacional con sede en el Instituto de Madrid. Este centro se converlirla
en Instituto en 1928, cuando, en el Libro Il del Estatuto de Enseftanza Industrial, se
elavo a la categorfa de Institutos de Orientaciéon y Seleccién Profesional los servicios
existentes en Barcelona y Madrid, credndose también una red territorial de Oficinas-
Laboratorio de Orientacién y Seleccién Profesional.
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Su programa de actividades comprendfa: estudios relacionados con cuastiones
de fisiologia y psicologia referentes al trabajo profesional; elaboracién y valoracién de
pruebas técnicas; orientacién y seleccién profesional; seguridad laboral; direccion y
coordinacién de las Oficinas-Laboratorio; seleccién y preparacién técnica del personal
de dichos centros; inspeccién de los servicios de caracter privado que con fines psico-
técnicos puedan organizar las empresas; y, estudio de las condiciones de trabajo y ra-
cionalizacion y organizacién cientifica del mismo. En este contexto, Germain (1966)
sefalaba que la primera seleccién médico-sicolégica de conductores se celebré en
Madrid en 1925 y 1926, incrementandose paulatinamente esta actividad (Mallart, 1974),
llegando a realizarse en los 30 numerosas selecciones para empresas industriales y
municipales (taxis, autobuses y tranvias), asi como para la Escuela de Automovilismo
del Ejercito y para el Ministerio de Obras Publicas (motoristas vigilantes). El preludio de
ese incremento fue la celebracion, de nuevo en Barcelona, de la VI Conferencia
Internacional de Psicotecnia, con Madariaga y Mira como presidentes efectivos, y
Soler-Doplf y Germain como secretarios. El principal interés tematico de la reunién se
centré en los tests y su uso en la psicologia de la personalidad.

A propuesta del Comité Internacional se aprobé la siguiente resolucién:
"Teniendo en cuenta el peligro que encierra el entregar el permiso de conducir a indivi-
duos mal predispuestos para la conduccidén de mecanismos de transporte, la
Conterencia pide a los Poderes Publicos de todos los paises que dicten las medidas
necesarias para que todo el personal conductor de las empresas de transporte, tanto
por tierra, como por agua y aire, sea sometido a seleccion previa de aptitud por medio
de examen psicotécnico” (Actas VI Conferencia, 1929).

Las reacciones no se hicieron esperar, y los primeros 30 serfan basicos para el
asentamiento y reconocimiento publico de la necesidad de aplicar los conocimientos
psicolégicos en el intento de incrementar los niveles de seguridad en las vias publicas.
Durante 1932 y 1933 se introdujo las ensefanzas de automovilismo en las Escuelas de
Trabajo. Y, en enero de 1933, tuvo lugar en Madrid un importante Congreso Municipal de
Circulacién, centrado en la prevencién de accidentes como problema capital de la or-
ganizacion del trafico urbano. Se aprobaron conclusiones de trascendencia. Los aspi-
rantes a conductor debian superar obligatoriamente junto a pruebas técnicas protesio-
nales, un examen médico y psicotécnico. Los conductores en ejercicio debian ser re-
conocidos periodicamente, acortandose el periodo a medida que avanzaba la edad. Los
profesores encargados de la ensefianza practica de la conduccién debian obtener el
permiso de primera clase y un certificado de aptitud expedido por un Instituto u Oficina
Laboratorio (Anénimo, 1933).

En la Reunion, Germain ofrecid propuestas concretas respecto a los temas rela-
cionados con el trafico que podian estudiarse psicolégicamente. Recomendaba la ne-
cesidad de someter a un examen médico y psicotécnico periddico a los conductores de
servicios publicos, asi como a los agentes de circulacion, la organizacién de la seguri-
dad en las companias concesionarias de transportes, la ensenanza de la seguridad a
peatones (nihos y ancianos especialmente) y conductores (seleccién psicotécnica y
ensenanza profesional psicotécnica), el estudio psicofisiolégico de las senales de tra-
fico y los dispositivos de sefalizacion de los vehiculos, y la modificacién del sistema de
anotacién de accidentes vigente, para permitir un riguroso tratamiento estadistico y una
reconstruccion Util de los accidentes (Germain y cols. 1933). Se esbozan algunos de
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los Ambitos clave de intervencién psicolégica que, con los afios, irian cobrando forma y
contenido: ergonomia, rehabilitacién de accidentados, educacién, seleccién, y forma-
cién. Se pretendia no sélo una intervencién psicoldgica centrada en los 90nduptore§
(psicotecnia subjetiva) apoyada en dictdmenes profesionales sobre la aptitud o inepti-
tud para desempenar dicha tarea, sino también otra més centrada en entorno y la si-

tuacién (psicotecnia objetiva).

El Gobierno, sensibilizado al problema, acepté las sugerencias de los e;peciahs-
tas, y reconocié explicitamente la necesidad de incorporar an las layes de ?rahco el pa-
pel de los psicélogos en tareas de seleccién. El B.O.E. de 19-X1-1933 publicaba un de-
creto de la Presidencia del Consejo de Ministros, en el que se modificaba el apartado ¢
del articulo 59 del Reglamento de Circulacién aprobado en 1926, en el sentido de exigir
un centificado de aptitud psicofisiolégica, fijado por ambos Institutos, para la obtencién
de los permisos de conductores profesionales. Poco después, a través de una nueva
Orden (3-XI1-1933) se creaba una comisién técnica para preparar un nuevo Reglamanto
de Circulacién, que entraria en vigor el 1 de enero de 1934, incorporando con cardcter
obligatario a la evaluacién de las condiciones fisicas y técnicas, la exploracién psico-
l8gica del conductor, consolidando este campo de accién social del psicélogo. Esta
disposicién "coloc6 a Espana a la vanguardia de los paises que adoptaron medidas
cientificas encaminadas a elevar la calidad y la seguridad de los conductores, asf como
a disminuir la accidentabilidad en el trafico” (Mallart,1974). Dos conceptos importantes
habfan surgido a lo largo de esta evolucién histérica: la concesién limitada de los permi-
sos de conducir y la exploracién periédica de las aptitudes y condiciones psicotisicas
de los conductores (Germain, 1966).

Una tradicién cientitica sélida, reconocimiento internacional, congresos y reunio-
nes, contactos instilucionales, cursos y seminarios, traducciones, revistas, apoyo de
los Poderes Publicos, Institutos y Oficinas-Laboratorio que lievaban la psicologia a to-
dos los rincones del pais, penetracién social... Todo lo nacesario para incorporar a nive!
institucional una ciencia moderna y sus aplicaciones, habia ido cobrando forma y exis-
tencia publica durante el primer tercio de siglo, colocandose al maximo nivel entre la
psicologia universal (Yela, 1976). No obstante, el estallido de la Guerra Civil pondria un
dramético fin a esa primera singladura de la psicologia espafola.

La guerra civil y los primeros anos de la postguerra

La Guerra produciria un auténtico éxodo de cientlficos y pensadores, la "Espana
peregrina® de Bergamin, de consecuencias desasirosas para nuesira psicologia.
Madariaga, Ortega, Barnes, Rosellé, Mira, Garma, Lafora, Sacristan, Pi y Suder,
Lorente de No, del Rio Hortega, Nieto, Maranén, Xirau, Rodrigo, Luzuriaga o el propio
Germain, por citar algunos de los més significados. Muchos nos abandonaron para no
regresar, ejerciendo una significativa influencia en sus paises de adopcién (el caso de
Garma en Argentina, Rodrigo en Colombia, o Mira en Brasil); otros volvieron (Ortega,
Lafora, Sacristan, Germain), pero relegados e incluso marginados de la ciancia oficial,
pese a lo cual supieron trabajar no sélo en el mantenimiento de una tradicién cientitica,
sino incluso en su relanzamiento, haciéndole un hueco cada vez méas grande dentro de
las rlgidas estructuras institucionales existentes.
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Se habla puesto fin a un prometedor desarrolio de la psicologia entendida como
ciencia natural y experimental. Se implanté una politica cultural y cientifica dirigida a de-
fender y asegurar la hegemonia ideolégica del bloque en el poder, orientando los temas
psicolégicos dentro de una concepcién escolastica y tomista, apoyada en la jerarquia
eclesiastica y en los recursos del nuevo estado (Carpintero, 1984; Tortosa y cols.,
1989c).

La “nueva"™ ciencia comenzé a articularse en el Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas (C.S.1.C.) creado a fines de 1939, y dirigido por el
P.Barbado, llegado en 1940 desde Roma con la misién de "dirigir las investigaciones
psicolégicas y filoséticas dentro de los cauces de la filosoffa tradicional™ (Garcla-Hoz,
1945). A ello dedicaria sus esfuerzos hasta que su muerte 5 anos después, le sorpren-
diese con un inconcluso proyecto de creacién en el C.S.I.C. de un Instituto de
Psicologfa para la formacién de futuros investigadores.

En este contexto, cientificamente empobrecido y con una economia que inaugu-
raba una larga fase de estancamiento/regresiéon en todos los érdenes, reanudaron pre-
cariamente sus actividades los Institutos de Barcelona y Madrid, bajo la direccién de
los ingenieros Borras e Ibarrola, que pasaron a desempenar las funciones y activida-
des que antes habian ejercido especialistas en psicotecnia o psiquiatras. Los centros
mantuvieron globalmente el esquema organizativo anterior, dedicandose basicamente a
tareas de orientaciéon y seleccién vocacional y profesional, psicotecnia laboral y esco-
lar. Sus servicios eran: investigacion; ensenanza y formacién de técnicos; fisiologfa
profesional (antropometria y exploracion sensorial, exploraciéon orgénica y neuroendo-
crina, ergologia, clasificacion tipologica); psicotecnia juvenil (escolar, superdotados,
orientacién); psicotecnia del adulto (seleccién, formacién y reeducacién profesional);
psicotecnia social y profesional (organizacién cientifica del trabajo, perfeccionamiento
obrero, profesiologfa, y prevencién de accidentes) (Calatayud y cols., 1984), al tiempo
que se intensificaban los contactos y las selecciones con el ejército (Germain, 1958).

La primera publicacion psicolégica del nuevo régimen, Psicotecnia, editada
desde el Instituto de Psicologia Aplicada de Madrid por Ibarrola, recogfa, en sus articu-
los, algunos de los principales campos de investigacion del centro: higiene laboral y
prevencidon de accidentes; selecciéon y orientacién profesional y vocacional; organiza-
cidn laboral; estudios diferenciales de rendimiento y aptitudes; mediciones psicof!si-
cas; y, desde luego, problemas de salud publica y seguridad vial. Aparecié algun arti-
culo sobre el tema (Tortosa y cols., 1989a), pero sin nueva investigaciéon. Destaca el
numero monogratico -“Psicotecnia aplicada al estudio y prevencién de los accidentes
de trabajo™ que racogia las aportaciones al | Congreso de Medicina, Higiene y
Seguridad del Trabajo (Bilbao 1943). Se acentuaba la importancia del "factor humano”
como principal responsable aislado de los accidentes, recomendandose endurecer los
examenes de seleccién para eliminar de la circulacién a los individuos predispuestos al
accidente y/o poco dota’dos para la conduccién; y, se solicitaba que los Centros psi-
cotécnicos se encargasen también de la investigacion y peritaje de los accidentes,
amplidndose sus labores a los servicios publicos y profesionales de gran peligrosidad
(Anbnimo, 1943).

En los afios siguientes continuaria la labor de estos Centros y su red tarritorial,
intensificAndose los contactos con las fuerzas armadas. No obstante, se abre un largo
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paréntesis en la publicacién de trabajos en buena parte ooir]cidente con el de la autar-
qufa econémica que caracterizé los afios 40 y con el e.nsllamlomo exterior a que fu'e SO~
metido el régimen franquista lo que propicié el mantenimiento de los esquemas existen-
tas, durante el cual, no obstante, se cimentaria |la segunda singladura de la psicologfa

espanola.
Reconstruccién e institucionalizacién de una tradicién cientifica

En menos de 10 afos el horizonte psicolégico cambib (adicalmente. producién-
dose acontecimientos crucialas para la psicologla espanola (Siguan, 1977; Yela, 1976,
Carpintaero, 1989:; Tortosa y cols., 1989c):

- La transformacién, en 1946, por parte de Germain de Psicotecnia en la quista
de Psicologla General y Aplicada (RPGA) de caracter mas general y abierto que incor-
poraba junto a trabajos aplicados, otros de nivel teérico y experimental (Tortosa y cols.,
1989d). Una revista que tendria un fuerte protagonismo en la recuperacién de una tra-
dicion cientifica en psicologfa, gravemente amenazada de extincion por el control ideo-
légico que sobre ella se habla ejercido en los primeros afos de postguerra.

- La conclusién, en 1948, por Germain del antiguo proyecto de crear en el CSIC
un departamento de Psicologia Experimental, que se convertiria en el nicleo restaura-
dor y renovador de nuestra psicologia, y desempedaria un papel clave en su definitiva
institucionalizacion.

- La creacién de la Sociedad Espaiiola de Psicologfa (S.E.P.) -cuyos estatutos
se aprobaron el 9-5-1952 (Anénimo, 1952)-, que permitié retomar timidamente las co-
nexiones internacionales perdidas con la guerra (Montoro y cols., 1986). Una sociedad
cientifica que, desde su sesién inaugural, dej6 claras sus intenciones: "Pedimos una
formacién seria y fundamental en ambiente universitario. Sélo en el &mbito universitario
se puede dar la ensefianza tan compleja y variada que exige !a formacién del psicélogo,
y solo de la universidad puede venir a un psicélogo la categoria que hara de él un téc-
nico profesional capaz de desenvolverse con competencia y seguridad en la clinica, en
la escuela o en la industrias donde se encuentra llamado a trabajar... Necesitan el am-
paro universitario y el enlace con sl laboratorio de investigacién... Y este desarrollo pide
que se establezca en Espafa con categoria universitaria y con derechos profesionales,
esta actividad practica investigadora, que el psicologo ha practicado hasta ahora sin
@se amparo universitario que deseamos”.

- La fundacién, en 1953, de la Escuela de Psicologla y Psicotecnia en la
Universidad de Madrid, nicleo de formacién del que surgiran nuevos investigadores, y
sentara |as bases para la configuracién de unos estudios de Psicologia con ranga uni-
versitario. Tanto el cuadro de directivos, como el docente, de este centro para postgra-
duados recogia practicamente a todos los miembros del Departamento de Psicologfa
Experimental.

- La reposicién en 1956 de Germain como director del Instituto Nacional de
Psicologia Aplicada y Psicotecnia {(L.N.P.A.P.), desde el que inici6, con sus colaborado-
res del departamento de Psicologia Experimental y de la Escuela, una activa linea de
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investigacién sobre seguridad vial que dié a conocer a través de las paginas de la
RPGA.

- Finalmente, un ano después (1957), y especialmente a lo largo de los 60, co-
menzaria -Yela en Madrid, Pinillos en Valencia y Siguan en Barcalona- la incorporacién
de miembros del grupo de Germain a las catedras de Psicologfa de diversas universida-
des espanolas en el marco de los estudios de Filosofia, configurandose estudios de
rango universitario que culminarian en 1968 al establecerse la psicologia a nivel de li-
cenciatura en la Universidad de Madrid, primero como especialidad (1969), luego como
seccién (1970), y finalmente como Facultad (1977).

Todo ello coincidié con la recuperacién econémica que comenzé especialmente
en los 50, "en gran parte debido a la incidencia de la ayuda americana y a la obtencién
de facilidades crediticias de algunos palses”, a lo que se unié "el comienzo de la ex-
pansién del turismo, facilitado por la mejora del cuadro de las relaciones internacionales
de Espana -v.g., en 1352 pasé a ser miembro de la OMS y en 1953 de la UNESCO, fir-
mandose en 1953 un tratado de"ayuda militar” con EEUU y el Concordato con el
Vaticano-. Todo ello permiti6 al entonces ministro de Educacién Nacional Ruiz Giménez
(1951-1957) una politica cultural y cientifica mas abiernta y reconciliatoria (Tamames,
1973). Se daba inicio a una época de rapido crecimiento econémico, que propiciarfa un
periodo de actividad en el campo de la psicologfa del trafico como no conocerfa otro
hasta los 80 con las nuevas normativas ministeriales.

El tratado militar con EEUU, ademé&s de una importante inyeccién economica
para nuestra economia, facilité la relacién con el personal técnico de las nuevas bases
aéreas, y propicio un amplio proyecto de adaptacion y normalizacién para el Ejercito del
Aire espanol de los tests, aparatos y criterios de selecciéon utilizados en las Fuerzas
Aereas norteamericanas (Sanchez, 1987), que dirigido por Germain -con Pinillos, Ramo
y Pascual- tendria como objetivo no sélo analizar la validez de las pruebas, sino estu-
diar, utilizando las técnicas de analisis factorial traidas por Yela de EEUU, la aptitud
para pilotar y, luego, !a de conducir. Se estudid pilotos, mecanicos de radio y radiotele-
grafistas, y conductores del ejercito del aire. A partir del estudio en estos Gltimos, se
concluye que la conduccién "es una aptitud compleja, en la que intervienen, al menos,
un factor de velocidad de reaccién simple, un factor de coordinacién viso-motora y un
factor de aptitud mecanica™ (Germain y cols., 1958), para cuya aprehensién se propone
una bateria de pruebas que "deberia constar de pruebas de coordinacién visomotriz,
cuestionarios de informacién mecénica y automovilistica, pruebas perceptivas, visua-
les, auditivas y de atencion, tiempos de reaccion y pruebas de inteligencia general”
(Germain y cols., 1959), a lo que se anade, ademas, la recomendacion de investigar los
procesos de personalidad. Se sustituye el psicograma confeccionado a partir del anali-
sis de la tarea y de los accidentes profesionales, por la definicién factorial de la aptitud
para conducir obtenida a pantir de diversas pruebas. La tecnologfa es similar -tests- y la
teorfa psicolégica sustentante es una versiébn mas sofisticada de la clasica teorfa de la
predisposicién al accidentd, que irfa dejando cierto lugar a visiones mas situacionistas -
manteniéndose una consideracién puramente reactiva del sujeto-, que desplazarfan
algo el énfasis hacia la psicotecnia objsetiva.

La década de los 60 conoce una eclosién de trabajos sobre Psicologfa y
Seguridad Vial, abriéndose la investigacién a temas distintos -actitudes, factores de
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personalidad, pape! de las psicopatologias, influencia del consumo de alcohol, rehabili-
tacién de conductores accidentados, etc.- a los que histéricamente habfan preocupaqo
a nuestros psicotécnicos -pruebas para la seleccién de conductores. Aunque el hilo
conductor continua siendo el desarrollo de prusbas de selaccién -4mbito donde destaca
el equipo constituido por Germain, Pinillos, Pascual, Ramo y, después, Criado que ela-
boraran una bateria desde el .N.P.A.P. (véase recopilacién en Tortosa y cols:. 1989a)-,
ol Unico rol administrativamente reconocido al psicélogo en el &mbito del trafico, los 60
se van a cerrar con el convencimiento de nuestros psicotécnicos de la necesidad de

ampliar su nivel de actuacién.

Esta no puede limitarse al estudio de aptitudes aisladas con miras a la seleccion,
~donde -Germain (1962)- los ha mantenido la tradicién”, "sino que tiene que intervenir -
Germain, 1966- en el aprendizaje y en el estudio individual de los accidentes...”, algo
que sigue siendo reivindicado por los psicélogos de los 80 (Tortosa y cols. 1989a y b).
Esa ampliacién de intereses en la investigacién iba asociada a un intento, que resuité
fallido, por retomar la participacién del psicélogo como técnico en tareas que fuesen
mas alla de la simple seleccién, en la linea iniciada en la etapa de preguerra (examen
psicotécnico periédico, organizacién de campanas de seguridad, ensefianza de la se-
guridad vial, formacion profesional, disefio de sefializacién, asesoramiento técnico en
organizacién del trafico, etc.). Ni exclusivamente una psicotecnia subjetiva, ni tampoco
una psicotecnia objetiva, en realidad comenzaba a abogarse por un psicélogo especia-
lista en Seguridad Vial. "No se puede prescindir de la psicologfa y de sus métcdos para
los problemas de la circulacién; ahora bien hay que extenderlos y adaptarlos valiéndose
para ello de los progresos de la psicologia cientifica. Hay que enmarcar el problema de
la seleccion de conductores en el &mbito de la investigacién psicolégica”
(Germain, 1962).

Pese a estos intentos, no hubo cambios substanciales en cuanto a la regulacién
oficial de la intervencién psicolégica. La Orden del Ministerio de la Gobernacién de 5-2-
1969 reafirmaba el modelo de examen a que deblan someterse los conductores profe-
sionales. El centificado de aptitud debla "estar expedido por un médico con ejercicio pro-
fesional en la localidad de residencia habitual del solicitante o por la Jefatura Provincial
de Sanidad, si se trata de de obtener licencia de conduccién o permiso de las clases A-
1, A-2 0 B; o por el Instituto de Psicologia aplicada y Psicotacnia de la provincia en que
el permiso se solicite, si se trata de los de las clases C, D o E* (BOE, 7-2-1969). Las
pruebas tenfan como objetivo poner de manifiesto al menos las siguientes aptitudes: -
a) Atencion distribuida y concentrada. b) Precisién en la concepcién de diferencias de
velocidad. c) Coordinacién de movimientos de ambos brazos. d) Rapidez, precisién y
regularidad del tiempo de reaccion simple y con inhibicién™ (BOE, 7-2-1969). Segula,
pues, considerandose la conduccién como una actividad reactiva en la que la velocidad
de respuesta, la coordinacién de movimientos y los procesos perceptivo-motrices era
las aptitudes basicas, situdndose el énfasis en las clasicas pruebas psicofisicas y de
reactimetria. No obstante, se reclamaba ya la necesidad de considerar la dimensién
compleja de tal actividad, en la que intarvienen aspectos cognitivos, motivacionales, de
personalidad y sociales. La conduccién segura -Germain y cols. (1970)- entrafia no sélo
un grado 6ptimo de aptitudes, sino también el apropiado equilibrio y uso responsable y
racional de ellas por parte de una personalidad adaptada.
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Los 70 contemplan la aparicién de los primeros licenciados, la creciente implan-
tacién de la especialidad de Psicologia en las Facultades de Filosoffa, la definitiva crea-
ci6n de la licenciatura y un creciente nimero de alumnos. Todo ello cimentaria las in-
quietudes asociativas de los nuevos profesionales, que culminarfa en diciembre de
1979 con la promulgacion de la ley de creacién del Colegio Oficial de Psicblogos, pro-
bablemente el paso definitivo en el lento y conflictivo camino constituyente de la psico-
logia espanola. Ese mismo afo, la Comisidn Nacional de Seguridad Vial aprobaria, a
propuesta de la Diraccién General de Trafico, un Programa Nacional de Seguridad Vial,
que tendria como principales objetivos incidir sobre: la educacién y formacién, vigilan-
cia y control, ingenieria, anélisis de accidentes y revisiébn de la normativa sobre aptitu-
des psicofisicas para la obtencién y revision de los permisos de conducir. La confluen-
cia de ambos factores con el auge de la psicologia en la universidad, provocaria un
cambio substancial en Ia situacion.

De la Psicotecnia a la Psicologia. Investigacién basica y desarrollo profesional

Esta Ultima etapa se caracteriza por una fuerte sensibilizacién de la sociedad y
la administracion hacia el problema del trafico, unido a una rapida eclosion de la partici-
pacién, en importancia y numero, del psicélogo en la Seguridad Vial en buena medida
fruto de aquella preocupacién. Nuevamente son las condiciones externas las que pro-
pician el asentamiento definitivo de un ambito de intervencion psicoldgico

Con los 80 los Institutos perderan la funcién de seleccién de conductores profe-
sionales, y su red de Oficinas-Laboratorio sera cerrada. Por Real Decreto 1467 de 28-
5-1982 (B.O.E., 6-7-1982) se autorizaba la creacién de centros de reconocimiento pri-
vados para la realizacién de esas exploraciones psicoldgicas, uniticandose el examen
maédico y psicolégico de los permisos profesionales en un mismo informe, reconocién-
dose al psicologo como unico profesional capacitado para realizar la parte de la explora-
cién y evaluacion psicolégica

Poco después de la celebracidn (Valencia, 1984) de la | Reunién Internacional de
Psicologia del Tratico y Seguridad Vial, con la que la D.G.T. conmemoraba su 25 aniver-
sario, y del | Congreso Nacional de fa Asociacién Espanola de Centros Privados de
Reconocimientos (Céceres, 1984), se aprobaba el Real Decreto 2272 de 4-12-1985, que
venia a sustituir al anterior, ampliando el examen médico-psicolégico a todos los permi-
sos de conducir, de caracter profesional o particular, a la vez que a la obtencién y reno-
vacibén de permisos de armas, pasando con ello el caracter del examen desde una fun-
cién exclusivamente de seleccion a una funcién de evaluacidn preventiva de los con-
ductores, mas acorde con las necesidades sociales y propio desarrollo de la
Psicologia.

En definitiva, se asignaba un rol concreto a los psicdlogos y se detarminaban las
aptitudes psicofisicas que debian poseer quienes aspirasen a obtener o renovar el
permiso de conducir. Por un lado, variables o dimensiones de caracter estrictamente
psicoldgico (Inteligencia, Personalidad y Estilos Cognitivos) y, por otro, de caracter psi-
cofisico (Percepcién de la Velocidad, Coordinacién Manual y pruebas de Reactimetria)
Se trata de la Gltima concrecién de la evolucién histérica del denominado "modelo espa-
fiol” (Soler y cols., 1988).
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Esta incorporacién trajo como consacuencia un auge de la intervenci6n del psi-
cblogo en Seguridad Vial que, junto al propio proceso de expanSl'én de la ps:gologla,
propicié un incremento notable en la produccién de trabajos cwntlﬂoog y profesionales,
asi como una ampliacién del espectro temético abordado por los psicélogos. Ello ha
dado lugar a un anélisis en profundidad del rol del psicélogo, no sé6lo en estos centros,
sino también en el mas amplio 4mbito de la Seguridad Vial. De nuevo, pre_do_mlmo de la
psicotecnia subjetiva -creacién y homologacién de pruebas- frente a la objetiva ergono-
mia, ingenieria de factores humanos ...-, pero ahora hay también un 1uer_19 énfasis so-
bre la investigacién basica de la interaccién entre los componentes del sistema QQ tré_-
fico en diversas situaciones, y los procesos psicolégicos subyacentes a la propia acti-
vidad de conducir y los factores que la afectan. Todo ello sin olvidar una atencién cre-
ciente a la problematica de la formacién universitaria en el convencimiento, tal y como
hace anos sefalara Germain, de que el psicdlogo posee “formacién suficiente y
metodologia adecuada”, que puede potenciarse "con una especializacion dentro de las
tareas de la psicologia”, por lo que, como Germain dijera hace 30 anos (Germain,
1961), " pronto, espero, veremos psicélogos especializados en problemas de la
circulaciéon™.

Esta breve revisidn histdrica muestra como la aplicacién de la psicologia a la pro-
blematica del tratico se desarrolld a partir de la psicotecnia industrial -basicamente a
panir de la seleccidon profesional-, considerando los conductores como “trabajadores
industriales™ al tener que controlar una maquina sometidos a un rigido conjunto de re-
glas. Progresivamente fue pasando de una psicotecnia subjetiva (centrada en el su-
jeto), en el que la construccion de pruebas seleclivas validas era objetivo basico, a otra
objetiva (centrada en el objeto), en el que el trabajo sobre via y vehiculo era prioritario,
hasta llegar a un intento de pleno reconocimiento disciplinar de la psicologia del trafico.
Asimismo, se ha pasado de una consideracién puramente reactiva de la actividad de
conduccion, a otra en la que se la considera resultado de la accién de sujetos conscien-
tes, propositivos, intérpretes de las situaciones, creativos, elocuentes y simbolizado-
res, que actuan segln normas y valores en situaciones -individuales o colectivas-
complejas, cambiantes y ambiglas, lo que hace de todo punto necesaria la ampliacion
de competencias del psicélogo especializado en este 4mbito.
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